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    一、基本情况

为了完善大兴新城东片区路网建设，保障交通顺畅，拟在大兴新城石油化工学院东侧的建设石化一条道路，该道路南起清源北路，北至丽园路，西侧为丽园东里、石油化工学院家属区和中纪委监察部北京培训中心，东侧为规划商业项目用地。

该道路规划为城市支路，红线宽度15米，计算行车时速为20公里/小时，道路全长约为432.68米。规划道路横截面采用一幅路型式：主路面宽8.5米，一条机动扯到，由南向北单向行驶，西侧人行道宽3米。

本项目建设符合大兴区总体规划范围，土地性质为规划道路用地，项目建设内容符合大兴区总体规划。
    二、环境

本道路南起清源北路，北至丽园路，西侧为丽园东里、石油化工学院家属区和中纪委监察部北京培训中心，东侧为规划商业项目用地。

   三、项目规模

建设用地性质：道路用地

建设规模：规划为城市支路，红线宽度15米，计算行车时速为20公里/小时，道路全长约为432.68米。规划道路横截面采用一幅路型式：主路面宽8.5米，一条机动扯到，由南向北单向行驶，西侧人行道宽3米。

 四、市政及公用设施

1、给水系统

项目施工用水由城市自来水管网供水。
2、排水系统

本项目道路设置排水系统，接入市政污水主管道，本项目产生的雨污水通过市政管网排入黄村镇污水处理厂。

4、电力
本项目道路供电由市政电网供电。

五、评价标准

1、水污染物排放标准

本项目设置排水口，废水全部通过管网排入黄村污水处理厂，污水排放标准执行北京市地方标准《水污染物排放标准》(DB11/307－2005)中表2“排入城镇污水处理厂的水污染物”排放限值要求，部分标准限值见下表：
        排入城镇污水处理厂的水污染物排放限值   单位：mg/L(pH除外)

	项目
	pH
	CODCr
	BOD5
	SS
	动植物油

	标准限值
	6～9
	≤500
	≤300
	≤400
	≤100


2、噪声排放标准

施工期场界噪声排放标准执行《建筑施工场界噪声限值》（GB12523-90），部分标准值见下表。
      建筑施工场界噪声限值    等效声级Leq dB（A）

	施工阶段
	主要噪声源
	噪声限值

	
	
	昼间
	夜间

	土石方
	推土机、挖掘机、装载机等
	75
	55

	打桩
	各种打桩机等
	85
	禁止施工

	结构
	混凝土搅拌机、振捣棒、电锯等
	70
	55

	装修
	吊车、升降机等
	65
	55


3、固体废物
排放固体废物执行《中华人民共和国固体废物污染环境防治法》中的有关规定。

六、工程分析

施工期污染源分析

   项目施工期的环境影响主要是施工噪声、扬尘、固废和污水，如下图所示：






               




                       施工期环境影响因素示意图

施工期是工程建设最活跃的时期，地表覆盖层的破坏、施工机械的进入以及建设活动，都会产生直接和潜在的环境影响。

工程施工将带来一系列环境问题，包括原有道路损坏部位的地表清理和挖掘土方、资源的运输及消耗、扬尘而导致大气质量下降、噪声污染、施工人员的管理等，说明如下：

1、废气

施工期空气影响因素主要来自施工作业产生的扬尘污染。
    施工期扬尘主要来源于道路损坏部分的清理，筑路材料的运输、装卸、拌合、摊铺过程中的起尘和路基修筑过程中的起尘，还有管道铺设前的土方挖掘过程中产生的扬尘。
2、废水

建设期间废水排放量一般不大，包括砂石料冲洗废水和工人生活废水，沙石冲洗废水沉淀后回用不排放，主要是施工生活污水，污染物为SS、COD、BOD等，施工期生活污水的类比排放浓度为：CODcr：300mg/L ；BOD5 ：150 mg/L；悬浮物：150 mg/L。施工平均人数按每天200人估算，每人每天排放的生活污水按60升估算，则施工期生活污水排放量为12t/d。

3、固体废弃物

施工过程中产生的固体废弃物主要为施工废物和生活垃圾。

（1）施工废物

施工废物有施工过程中所产生的建筑垃圾、挖掘土方产生的弃土等。

（2）生活垃圾

生活垃圾主要为现场施工人员产生的日常生活垃圾，产生量平均每人每天0.2kg左右，设每天平均施工人数为200人，则施工日产生活垃圾20kg。
4、噪声

施工阶段的噪声主要来自于各种施工机械的噪声，其噪声强度与施工设备的种类和施工队伍的管理有关；建筑材料运输过程中产生交通噪声，另外还有突发性、冲击性、不连续性的敲打撞击噪声。
施工过程中，不同阶段会使用不同的机械设备，使现场产生具有强度较高、无规则、不连续等特点的噪声。其强度与施工机械的功率、工作状态等因素有关。一些常用的建筑机械的峰值噪声及其随距离的衰减见下表。
常见建筑机械的峰值噪声及其传播声级(dB)

	声源
	峰值
	距离（m）

	
	
	15
	20
	60
	120

	载重车
	95
	84～89
	78～83
	72～77
	66～71

	混凝土搅拌机
	105
	85
	79
	73
	67

	装载车
	93
	80～89
	74～82
	68～77
	60～71

	推土机
	107
	87～102
	81～96
	75～90
	69～84

	铺路机
	109
	89
	83
	77
	71

	平路机
	108
	88～91
	82～85
	76～79
	70～73

	挖掘机
	89
	79
	73
	66
	60

	铲土机
	110
	91～107
	85～101
	79～95
	73～89

	挖沟机
	104
	99
	93
	87
	81


项目为城市道路工程，工程较小，所以一般施工现场出现多台机械同时作业的几率较小，声音叠加的机会也少，如果出现同时作业，它们的声级会叠加，叠加的幅度随各机械声压级的差别而异。两个相同的声压级叠加，总声压级增加3dB。根据以上常用施工机械的噪声声压级范围，多台机械同时作业的声压级叠加值增加3～8dB。
运营期污染源分析

废气：运营期对沿线大气环境产生影响的主要是汽车尾气、汽油挥发和道路扬尘，其主要污染因子为NO2 、THC、CO。
噪声：运营期对沿线声环境产生影响的主要是汽车行进中的噪声。

废水：项目建成后，因道路遗洒，大气降水时，初期雪雨水受污染较重，本道路原有排水系统基本满足排水要求，本项目对现况雨水口及雨水检查井进行整修利用。大气降水进入雨水管道，下游汇入凤减河，目前，国内对大气降水造成的排水无控制要求。

项目道路有配套污水管线，由于位于黄村水厂保护区内，污水管线必须做好防渗处理，防止污染低下水。

固体废物：项目建成后，排放的固体废物主要是道路清扫垃圾，每日由环卫部门清运。

 照明灯光：项目配套新增路灯照明系统，合理布置，远离居民居住楼，防止光污染。

七、建设项目对环境可能造成影响的概述
施工期环境影响分析

施工期带来的主要环境影响是地表扬尘、排放大量施工渣土，并产生较强的施工噪声，运输车辆还会加重交通负荷，若管理不善会产生道路遗撒等问题，此外，施工活动及施工人员也会排放废水、垃圾、废渣，其中施工扬尘及施工噪声是施工期的主要环境影响因素，需注意采取科学的施工方案及防尘降噪措施，防止对相邻的环境产生不利的影响，此外需加强对施工期所排废水、垃圾、渣土的管理。

一、施工扬尘大气环境影响简要分析

1、大气环境影响分析 

施工过程中产生的环境空气污染物主要是土方挖掘、现场堆放、土方回填期间造成的扬尘；人来车往造成的现场道路扬尘；运送土方车辆遗洒造成的扬尘等。管网工程施工时，由于大部分地段采用开槽方法施工，故必然在地面堆积大量回填土和部分弃土，其在施工现场一般要堆积 15～20天，当其风干时可在起动风速下形成扬尘。据类比调查，在大风情况下施工现场下风向1米处扬尘浓度可达 3mg/m3 以上，25米处为1.53mg/m3，下风向60米范围内 TSP 浓度超标。如遇雨雪天气，雨雪的冲刷及车辆的辗压，将使施工现场泥泞不堪，行走困难。
2、污染防治措施 

针对施工期主要环境空气影响因子，为最大限度地减轻项目施工对附近环境的影响程度，特提出以下防治对策： 

（1）加强管理，文明施工，建筑材料轻装轻卸；车辆出工地前尽可能清除表面粘附的泥土等；运输石灰、砂石料、水泥、粉煤灰等易产生扬尘的车辆上应覆盖蓬布。

（2）施工场地、施工道路的扬尘可用洒水和清扫措施予以防治。如果只洒水清扫，可使扬尘量减少70～80％，如果清扫后洒水，抑尘效率能达90％以上。有关试验表明，在施工场地每天洒水抑尘4～5次，其扬尘造成的污染距离可缩小到20～50m范围。

(3)石灰、砂土等堆放场尽可能不露天堆放，如不得不敞开堆放，应对其进行洒水，提高表面含水率，也能起到抑尘的效果。

(4)选择具有一定实力的施工单位，采用商品化的厂拌水泥以及封闭式的运输车辆。

(5)对于临时的、零星的水泥搅拌场地，在场址选择时，尽量远离居民住宅。 

(6)弃土应及时清运至市政管理部门指定的低洼场地填筑处置或运送至垃圾填埋场。

装运时不超载，装土车沿途不洒落。车辆驶出工地前应将轮子的泥土去除干净，防止沿程散落。

(7)临时性用地使用完毕后应恢复植被，防止水土流失。 

(8)施工场地不容许随意焚烧废物和垃圾。 

(9)做好施工人员劳动保护，配戴防尘口罩等。 

二、施工噪声环境影响预测分析

1、噪声源强

建设项目在建设期，各种施工活动会产生一定强度的噪声。

建筑施工噪声主要来自施工机械、施工活动及运输车辆，强度较高，变化范围70-95dB(A)。

一个点源发出的声音，声波以球面波的形式向四面八方传播,随着离开声源距离的增大，球面积以与球半径平方成正比增大，因此，通过单位面积的声能成相应比例减少，即声强随距离的平方成反比例快速衰减，因此只要保持必要的防护距离，即可利用噪声随距离衰减的原理，达到防止噪声扰民的作用。
点源噪声随距离的衰减计算模式如下：
         Lp2 = Lp1－20 ( Log(r2/ r1) ;

式中： r1 、r2 --- 分别为预测点离声源的距离,且r1< r2；　 

Lp1、Lp2--- 分别为r1 和r2 距离处的声压级；

利用上述模式，下表计算了不同强度的施工噪声对不同距离所产生的噪声影响。

    不同源强对不同距离的噪声强度预测值    单位:dB(A)
	距离

源强
	20m
	30m
	40m
	50m
	60m
	70m
	80m
	90m
	100m

	120
	94.0
	90.5
	88.0
	86.0
	84.0
	83.1
	81.9
	80.9
	80

	110
	84.0
	80.0
	78.0
	76.0
	74.0
	73.1
	71.9
	70.9
	70

	100
	74.0
	70.5
	68.0
	66.0
	64.0
	63.1
	61.9
	60.9
	60

	90
	64.0
	60.5
	58.0
	56.0
	54.0
	53.1
	51.9
	50.9
	50

	80
	54.0
	50.5
	48.0
	46.0
	44.0
	43.1
	41.9
	40.9
	40

	70
	44.0
	40.5
	38.0
	36.0
	34.0
	33.1
	31.9
	30.9
	30


从表中的数据可见，建筑施工噪声的影响范围一般为200m左右，其中对100米范围内的影响较为明显。

拟建项目道路均位于黄村中心城区，相邻环境是居民住宅，行政办公等，上述环境保护对象于本项目道路相邻，因此，施工噪声对表中的办公楼、居民住宅产生较为明显的噪声影响。

当在用地范围的边界施工时，噪声超过70dB(A)，即会对相邻的住宅楼产生超标影响，尤以夜间的影响明显，因此在使用推土机等具有较强噪声的施工机械时或进行其它较强噪声的施工活动时，必然会对周边的居民区及企事业单位产生噪声超标影响。
三、施工期污水环境影响分析

本项目施工期施工人员主要排放一定量的生活污水，污水直接排放会对当地的水环境造成污染影响。此外，施工期还会排放砂石料冲洗废水及车辆等冲洗废水，所排废水直接排放均会对环境造成污染影响，需加强管理。

1、施工生产废水的处理

砂石料冲洗废水：

就地加工砂石料等排放的废水，其悬浮物含量大，需建沉降池，悬浮物进行沉淀后排放。部分废水澄清后可用于建筑工地洒水防尘。人工运输水泥砂浆时，应避免泄漏，泄漏水泥砂浆应及时清理。运浆容量和搅拌用具，工休时尽量集中放置，及时清洗，冲沉水引入沉降池，沉淀后回用，不排放；
 2、施工人员生活污水处理

由施工期水污染源分析可知，生活污水水量为6t/d。生活污水中 SS、COD、BOD5等污染物浓度较高，随意排放必然污染土壤、地下水或者地表水体。故施工期生活污水不得以渗坑或渗井或漫流方式排放，应通过临时管道有组织收集后排至市政下水管道。

四、施工期固废环境影响分析

施工期间还会排放生活垃圾、建筑垃圾，挖掘土方产生的弃土等，也会对当地的环境造成不同的污染影响。

（1）弃土

施工期间土方开挖将产生部分弃土，这些弃土在运输、处置过程中都可能对环境产生影响。拟建项目地势平坦，据估算土方基本平衡，弃土量较少。 

①如车辆装载过多，将导致沿程泥土散落满地；车轮沾满泥土导致运输公路布满泥土；晴天尘土飞扬，雨天路面泥泞，影响行人和车辆过往和环境质量。

②如弃土处置地不明确或无规则乱丢乱放，将影响土地利用、河流流畅，破坏自然、生态环境。

（2）建筑垃圾

项目施工建设过程中将会产生建筑垃圾。主要包括施工中失效的灰砂、混凝土、碎砖瓦砾、建材加工废料等，也包括施工人员临时搭建的工棚 、库房等临时建筑物。如不及时处理不仅有碍观瞻，影响城市景观，且在遇大风及干燥天气时将产生扬尘。

拟建工程的外运弃土及建筑垃圾均为普通固体废物，不含有毒有害成分，应考虑用于市政与规划部门指定的建设工程基础填方、洼地填筑或沿河绿化进行综合利用。剩余垃圾可运送至城市垃圾填埋场进行填埋，弃土处置一般不会产生不利的环境影响。

（3）生活垃圾

在施工期间施工人员的日常生活将产生一定量的生活垃圾，如不及时处理，在气温适宜的条件下则会孳生蚊虫、产生恶臭、传播疾病，对周围环境产生不利影响。因此，生活垃圾应及时运送至环卫部门指定地点进行处理，避免对周围环境产生影响。

五、生态影响分析

拟建项目范围没有珍稀动植物资源。整个工程无需挪移植被树木，不会引起物种量的减少及生物量的减少。
施工期产生的生态影响主要来自于表现在工程对局部地形的改变，破坏原有地面的植被，开挖地表和弃堆土石方、建筑材料等方面。这将会增加水土流失，对地表植被将产生一定范围的短时间影响。采取严格的生态保护措施后，能够有效地控制水土流失的发生，对生态环境破坏的可能性降到最低。另外，随着工程的结束，周围植被的恢复，这一影响将得到消失。

六、社会环境影响分析

社会环境影响主要为对交通运输的影响和对基础设施迁移的影响。
（1）对交通运输的影响
工程建设需要运输大量的建筑材料，大吨位的运输车辆需经过长许线，对长许线等内道路的正常交通运行构成一定的压力。建设单位应会同交通管理部门，积极组织好该地区的交通运行计划，施工单位应积极配合，适当调整材料运输的时间，尽量避开07～10时及16～19时的交通高峰时段，只要施工期间合理安排筑路材料车辆的运行时间，一般不会对附近地区的交通状况造成太大的压力。
（2）对基础设施的影响
本工程建设需新建路灯照明系统。对于电力设施，建设单位和施工单位必须事先与电力、电讯等部门协商，商定具体安装布线的方案和时间，安装停电前应先告知相关居民和企事业单位后，方可停电施工，以避免停电、通讯中断等事故的发生，避免对当地的生产、生活造成不良影响。

运营期环境影响分析

一.大气环境影响分析

运营期对沿线大气环境产生影响的主要是汽车尾气，其主要污染因子为NO2，THC、CO，道路两侧设置了绿化带，绿色植物可以吸收汽车排放的尾气，减少尾气对周围环境影响。

根据对黄村大气自动监测子站的监测数据分析，黄村地区大气环境质量以二级为主，本项目属于道路改造项目，建成后，车流量没有明显改变，因此，道路改造后不会对当道的大气环境产生可见的影响变化。

二.噪声环境影响分析

三、污水渗漏对地下水的环境影响分析

本工程铺设下水管网，施工中只要注意做好水污水井和地下管线的防渗处理，则可有效地防止产生渗漏现象，对地下水不会产生污染影响。
四、光污染环境影响分析

项目配套新增路灯照明系统，由于道路两边有居民区，较强的灯光直接照射入居民住宅、或散射进入住宅，均会对居民生活等产生不利的影响。

本项目路灯使用适当强度的照明灯光，根据建筑高度和窗户合理分布，合理布设灯光照明系统，可防止灯光过强或直接入射到住宅，避免产生光污染现象。

九、污染防治措施
（一）施工期污染控制措施
施工期噪声防治措施

施工期噪声污染对周围环境影响较大。因此，在施工过程中应采取以下环保对策，将施工噪声造成的影响降低到最低限度。

（1）合理布局施工现场。避免在同一地点安排大量动力机械设备，以避免局部声级过高；如因施工工艺要求，设备距场界距离达不到衰减距离，则应采用局部隔声降噪措施，或在施工现场四周设置隔声围障，以保证场界达标。

（2）合理安排施工时间。制订施工计划时，尽可能避免高噪声设备同时施工；尽量不在夜间施工，除非少数施工工艺必须连续作业，其他情况坚决禁止夜间施工；严禁在12:00-14:00、22:00-6:00期间施工，夜间施工必需报请环境保护管理部门同意。

（3）选用低噪声的施工设备，如选用液压机械代替燃油机械，同时在施工过程中，施工单位应设专人对设备进行定期保养和维护，并负责对现场工作人员进行培训，严格按操作规范使用各类设备。

（4）不要采取噪声较大的钢模板作业方式。采用商品混凝土，避免混凝土搅拌机等噪声的影响。

（5）采用距离防护措施。在不影响施工情况下将噪声设备尽量不集中安排，并将其移至距离居民住宅等敏感点较远处，为保障居民区有一个良好的生活环境，对固定的机械设备尽量入棚操作。

（6）建设管理部门应加强对施工场地的噪声管理，施工企业也应对施工噪声进行自律，文明施工，避免因施工噪声产生纠纷。建设单位与施工单位还应与施工场地周围单位建立良好的关系，及时让他们了解施工进度及采取的降噪措施，并取得大家的共同理解。

施工期大气污染防治措施

施工期大气污染物主要为扬尘，为减小施工扬尘的影响，工地应加强生产和环境管理、实施文明施工制度，采用以下防治对策，最大限度控制受影响的范围。建议：
（1）严格施工现场规章制度：采取封闭式施工，修建围挡，施工期在现场设置不低于1.8m高的围档，外围护采用密目网；施工道路应当用礁渣、细石或者混凝土等材料进行硬化处理，并定期洒水防止浮尘产生；施工现场可利用空余地进行简易绿化。

（2）控制好容易产生扬尘的搬运过程：运输车辆、施工场地内运输通道及时清扫、冲洗；车辆出工地前设置车轮冲洗设备，尽可能清除表面粘附的泥土；运输车辆进入施工场地应低速行驶和限速行驶，减少产尘量；运输砂石料、水泥、渣土等易产生扬尘的车辆上应覆盖篷布；散装水泥罐进行封闭防护；运输垃圾渣土的施工运输车辆驶出时，装载的垃圾渣土高度不得超过车辆槽帮上沿，并应当将车辆槽帮和车轮冲洗干净。 

（3）材料的使用和储存中减少扬尘：混凝土搅拌站应设在工棚内；水泥、土方、砂料应存放于临时仓库内；临时堆放的土方、砂料等表面应采取遮蓬覆盖或定期洒水等措施，堆放场地应避开周围企业的上风向；对建筑垃圾及弃土应及时处理、清运，以减少占地，防止扬尘污染，改善施工场地的环境。

施工期废水污染防治措施

生活污水排入化粪池，定期清掏外运处理。

施工废水需加强管理，主要的污染控制措施如下：

（1）砂石料冲洗废水：就地加工砂石料等排放的废水，其悬浮物含量大，需建沉降池，悬浮物进行沉淀后排放。部分废水澄清后可用于建筑工地洒水防尘。人工运输水泥砂浆时，应避免泄漏，泄漏水泥砂浆应及时清理。运浆容量和搅拌用具，工休时尽量集中放置，及时清洗，冲沉水引入沉降池。
（2）混凝土的养护废水：建议采用薄膜养护或喷洒薄膜液养护。薄膜养护是指直接用薄膜或塑料溶液喷刷在混凝土表面，待溶液挥发后，与混凝土表面结合成一层塑料薄膜，使混凝土与空气隔离，封闭混凝土中水分不再蒸发外逸，水泥依靠混凝土中水分完成水化作用，因用水量较小，故废水排放量小。或通过覆盖草袋，均匀、定时洒水，通过材料逐步吸收，建筑物混凝土表面逐渐凝固，也不致形成地表废径流，故养护废水可以不需专门处理。

（3）机械设备和施工车辆冲洗水：应尽量要求施工机械和车辆到附近专门清洗点或修理点进行清洗和修理，小部分在项目场区内进行清洗和修理的施工机械、车辆所产生的含油废水或废弃物，不得随意弃置和倾流，可用容器收集，回收利用，以防油污染。在机械附近地面铺砂层，吸附运行和保养中的漏油，及时更换油污染的砂粒。

机械保养冲洗水、含油污水不得随意排放，要建排水沟和小型隔油池，经处理后排放，并对池内隔油段聚集的废油，及时清除。无法利用的含油废水经除油沉淀后排放，含油废渣移至弃渣场填埋。

施工期固体废物污染防治措施

（1）工程的挖掘出的地表土层土质较好，大部分利用于本项目绿化和造景工程，余下部分与有关需用土的单位联系，用作绿化工程底层土等，既可处置弃土，又改善了周围景观。

（2）严格建筑垃圾的管理，施工中尽量综合利用：散落的砂浆、混凝土，可采用冲洗法或化学法回收；凝固的砂浆、混凝土还可以作为再生骨料回收利用；废混凝土块经破碎后也可作为碎石直接用于地基加固、道路垫层、室内地坪垫层等；碎砖块可以作为粗骨料拌制混凝土，也可以作为地基处理、地坪垫层等的材料。

（3）对施工生活垃圾应设立垃圾箱和垃圾堆放点，并由专人定期将垃圾清运至垃圾处理场(站)，生活垃圾不得与建筑垃圾相混合。施工宿营地建简易厕所，简易厕所应尽量建成有冲洗水和粪便回收装置的流动厕所。如需建化粪池，应定期消毒，杀虫灭蝇，并定期清掏。

施工期其他污染防治措施

建议采取以下措施，减少施工期产生的水土流失，以及由于人为活动不当产生的不良影响：

（1）施工道路应当用礁渣、细石或者混凝土等材料进行硬化处理，运土机运土时用固定顶盖覆盖，进出施工场地时清洗轮胎，防止将泥土带出场地外；

（2）施工完毕后，必须做好保护土地的善后处理工作，尽可能恢复土地的有效功能，并通过具有层次的立体绿化改善当地的植被状况。
（3）加强对职工的全员环境保护教育，提高保护环境的意识，人人自觉行动，从我做起，减少类似上述施工人员人为活动不当造成的环境影响。

（二）运营期污染防治措施

项目建成后，主要的环境影响因素为交通噪声。

汽车在道路上行驶时，轮胎与路面之间的摩擦碰撞、汽车自身零部件的运转(如发动机、排气管等)以及偶发的驾驶员行为(如鸣笛、刹车等)都是产生噪声的原因。交通噪声是宽频带的，即含所有可听范围频带的能量。
    控制交通噪声一般采用的方法包括：声屏障技术、隔声窗技术、低噪声路面技术、绿墙技术、降噪绿化带、增大道路与受声点之间的距离等。
 声屏障技术
    广义来讲，声屏障可以分为声障墙和防噪堤。防噪堤一般用于路堑或道路挖方地区，道路的土方不必运走直接用作防噪堤，在土堤上种上植被形成景观。而声障墙从降噪原理上来讲又可分为吸声式和反射式两种，吸声式主要采用多孔吸声材料来降低噪音，据测试，降噪效果可达lOdB(A)。反射式声障墙主要是对噪声声波的传播进行漫反射，使受保护区域的噪声降低。
    声屏障的优点是节约土地、降噪效果明显。由于可采用拼装式，故有可拆换的优点。局限是声屏障使行车有压抑及单调的感觉，造价较高，如使用透明材料，又易发生眩目和反光现象，同时还要经常清洗，维护费用较高。
    声屏障在取得减少噪声影响的同时，也带来了一些不利影响，在道路旁竖立起一堵高大而形式单调的墙，会给人们造成心理上的压抑感，阻断汽车司乘人员的视线影响行车安全。为克服这些缺点，许多国家在声屏障建造中，除要求满足声学要求外还特别注重声屏障的造型与色彩设计，还可以因地制宜建造透明声屏障。

 低噪声路面
    对于中小型汽车，随着行驶速度的提高，轮胎噪声在汽车产生的噪声中的比例越来越大，因此，直接修建低噪声路面就显得很有意义。所谓低噪声路面，也称多空隙沥青路面，又称为透水(或排水)沥青路面。它是在普通的沥青路面或水泥混凝土路面或其它路面结构层上铺筑一层具有很高空隙率的沥青混合料，其空隙率通常在15.25%之间，有的甚至高达30%。根据表面层厚度、使用时间、使用条件及养护状况的不同，与普通的沥青混凝土路面相比，此种路面可降低道路噪声3-8dB(A)。
     所以，采用这种路面是降低道路噪声、保护环境的一项重要措施。其优点是:由于混合料孔隙率高，不但能降低噪声，还能提高排水性能，在雨天能提高行驶的安全性。局限性是:耐久性差，集料、粘结料要求高，水稳定性要求高，使用一段时间后，孔隙易被堵塞。由于这种方法降噪效果明显，低噪声路面的研制也是今后公路降噪的一个重要研究方向。
 绿墙技术
    所谓绿墙技术就是在道路两侧建造防噪堤并进行绿化和美化处理来降低交通噪声的方法。可以采用堆筑弃方或废弃物作为降噪措施，其技术简单、廉价，能起到对环境综合治理，美化环境的效果。工程弃方或废弃物堆筑的高度、长度设计与声屏障尺寸设计相同，设计时应按当地土质条件确定边坡坡度。
    另外，还可以由混凝土板、槽、箱式构件叠落构成陡堤支撑结构，在上部或中部填土并施以绿化，由于混凝土的空隙以及植物的作用，属于吸收式降噪设施，可降噪4-8dB(A)，在施工中可以用滑模现浇，可以取代目前使用的钢护栏，虽然不具备金属护栏的灵活和快速特性，且费用高，但在新建或扩建工程中还是有便利条件的。短期内即可用植物覆盖，与周围景观协调。
降噪绿化带
    选择合适的树种、植株的密度、植被的宽度，可以达到吸收二氧化碳及有害气体、吸附微尘的作用，能改善小气候，防止空气污染，同时又能吸纳声波降低噪声，截留公路排水、防眩和美化环境等作用，据资料介绍，良好的绿化林带宽度大于l0m，可降低噪声4-5dB(A)。
 降噪隔声窗
    为了保证道路沿线两侧建筑物的室内声环境达到相应标准，可以考虑对朝向道路一侧的窗户加装隔声窗的方法。
    厚度一般为6-12mm，中间为隔声窗的隔声量一般可以达到隔声窗大多采用多层复合玻璃隔声窗，隔声窗玻璃为双层玻璃，5-14mm。的空气层，窗户开启方式多采用平开式，设计良好的20-30分贝。
 增大道路与受声点之间的距离
     因为噪声强度自声源开始随距离衰减，所以增加噪声源和受声点之间的距离，可以有效地减少噪声的影响。在道路选线时，应充分考虑道路交通噪声污染问题，尤其对执行1类区标准的学校教室、医院病房、疗养院住房和特殊宾馆等噪声敏感点，应先估算其噪声声级，如通过设置声屏障无法解决噪声污染问题，就需考虑调整线位，增大线位与敏感点之间的距离，降低敏感点的噪声声级。
上述道路噪声控制措施中，声屏障技术、绿墙技术、增大道路与受声点之间的距离几项措施一般应用于公路交通噪声的控制，对城市道路交通噪声，一般采用安装隔声窗、设置绿化带，采用低噪路面等技术对交通噪声进行控制，同时可考虑适当设置禁行标志，限制特定车辆、特定时间，对交通噪声进行控制。

本项目的道路位置已定，考虑用地条件、城市景观及周边环境现状，建议采用以下措施，控制交通噪声的不利影响：

（1）本工程中，距离道路较近的环境保护对象是西侧的居民小区，因此，受交通噪声的影响较大，建议该楼朝向道路的一侧安装使用隔声窗，隔声量大于30dB(A)。

（2）采用低噪路面技术，降低道路路噪强度。经常维护道路，保持路面的平整度，避免因路况不佳造成车辆异常行驶引起交通噪声增大。

（3）道路两侧应多种植乔木、灌木等并加大植树密度，形成绿化自然隔声屏障，以进一步减少噪声影响的范围。

（4）控制车辆噪声。

加强道路交通管理，限制性能差的车辆进入本区域，敏感路段设置限速、禁鸣标志等，可以有效控制交通噪声污染。必要时设置禁行标志，限制大型车辆在夜间通过。

十一、建议和要求
施工期

（1）施工中主要采用低噪声的施工方案，防止施工场界噪声超标，施工期修建施工围墙，注意采用喷淋、覆盖等降尘措施，大风天停止施工，防止产生扬尘污染。在土方开挖回填时避开雨季，雨季来临前将开挖回填，对路堤边坡及时进行植草绿化，防止产生水土流失。

（2）、施工机械、车辆应采用环保型低噪声，除尘效果好、节约能源的设备，施工中严格执行环保法规，保证符合各项环境质量标准。

（3）、水泥和混凝土运输应采用密封罐车。采用敞篷车运输时，应将车上物料用篷布遮盖严实，防止物料飘失，避免运输过程产生扬尘。
（4）、对燃柴油的大型运输车辆、推土机，尾气排放量与污染物含量均较燃汽油车辆高，需安装尾气净化器，尾气应达标排放。运输车辆禁止超载；不得使用劣质燃料。

（5）、在工地上设置沉淀池、隔油池等，防止水污染。施工过程中的废料注意回收再利用。

 建成运营期

本项目的道路位置已定，考虑用地条件、城市景观及周边环境现状，建议采用以下措施，控制交通噪声的不利影响：

 1、本工程中，距离道路较近的环境保护对象西侧的居民小区，因此，受交通噪声的影响较大，建议该楼朝向道路的一侧安装使用隔声窗，隔声量大于30dB(A)。

2、采用低噪路面技术，降低道路路噪强度。经常维护道路，保持路面的平整度，避免因路况不佳造成车辆异常行驶引起交通噪声增大。

3、道路两侧应多种植乔木、灌木等并加大植树密度，形成绿化自然隔声屏障，以进一步减少噪声影响的范围。

4、控制车辆噪声。

加强道路交通管理，限制性能差的车辆进入本区域，敏感路段设置限速、禁鸣标志等，可以有效控制交通噪声污染。必要时设置禁行标志，限制大型车辆在夜间通过。

十二、总结论
本项目的选址和总体布局是合理的，规划设计中所采取的污染防治措施基本可行，符合大兴区及北京市城市区域发展规划要求，建设过程中，应当严格执行环保“三同时”制度，严格执行国家和北京市的排放标准要求，切实落实本次评价提出的各项环保措施和建议，加强施工期的环境管理，将各种污染影响尤其是施工期间噪声污染对周围环境造成的影响降低到周围环境可以接受的程度，则本项目建设在环保方面是可行的。
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